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Broder!

Jag tackar Dig f6r Ditt brev av den 23 januari med utredningen
angdende el-bilar och olika energikillor f6r dem.

Det var mycket intressant att 14sa Din sammanstillning och
dven uppstédllningen dver olika elektriska energikillor och deras
energitithet (Wh/kg) samt brinslekostnaderna f8r olika system,

F8r mig var det en nyhet att Tudor och Malmé Flygindustyi
hdller pd att sammanstilla det forsta exemplaret av en el-bil
och det skall bli intressant att £3 se den i firdigt skick,

Du nimner Stgzlingomotorn som en tinkbar kraftkilla fér bilar
tillsamrmans med blybatteri och en elektrisk motor, Att denna
kombination 4r intressant {6r ubdtar f6rstir jag, men f5r bilar
har jag svdrt att fatta vitsen dirmed. For att {8 en stérre
momentan kraftutveckling pd bilen 88 har Du tydligen tinkt Dig
att denna skulle tagas frin blybatteriet, men har man en Stérling-
motor f&refadller det mig naturligt att Sverdimensionera Sterling-
motorn s& att man fir den effekt som ®askas.

Du nimner att man med Stérlingmotorn, om den k&rs med fasta
bridnslen, kan undvika avgaser, Avgaserna kan man vil ej und-
vika men man kanske har mbjligheter att neutralisera dem,
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Som Du vet &r Starling-motorn utvecklad av Philipg och p3 senare
tid har ju AGA f8tt nirmare kontakter med detta foretag genom
AGA-Fhilips ljudfilmsbolag och v&rt nya gemensamma marknads-
{6ringsbolag fér radio- och TV-apparater- Nir jag var nere i
Eindhoven i vdras fick jag se deras Stdrling-motorer i arbete och
dven triffa deras tekniker, Som Du vet arbetar Stérling-motorn
med temperaturskillnaden mellan ett varmt och ett kallt stille
och om man pi en ubit har flytande syre och flytande vite, kan
man som det kalla stillet utnyttja dessa flytande gaser och dir-
igenom {4 en god verkningsgrad samtidigt som man f&r en f6r-
brénningsprodukt av vatten som ej behdver réja ubiten,
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